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Einleitung

Haupt-/Sperrsignal HO 5833, N 5863
Haupt-/Sperrsignal
mit Vorsignal HO 5834, N 5864

Indieser Anleitung wird beschrieben, wie BUSCH
Lichtsignale vorbildgetreu auf der Modellbahn
eingesetzt und angeschlossen werden. Lesen
Sie vor der ersten Inbetriebnahme die Bedie-
nungsanleitung, um Schaden durch falsche Hand-
habung zu vermeiden. Bitte bewahren Sie die
Bedienungsanleitung auf.

Wichtige Information!

treue Lichtwirkung, geringen Stromverbrauchund
eine fastunbegrenzte |.ebensdauer, daheristein
Auswechseln der Signallampen nicht erforder-
tich.

LEDs arbeiten mit einer sehr geringen Betriebs-
spannung (ca.2 V). Fiirdendirekten Anschiu3an
die Gbliche Trafospannung 14-16 V sind beiden
HO-Signalen Vorwiderstdnde in den Anschluf3-
kabeln vorhanden (Leitungsverdickungen).

Wichtig! Die Leitungsverdickungen bei den
HO Signalen dirfen nichtentfernt werden, da
andernfalls die Signale bei Inbetriebnahme
zerstort werden!

Bei den N-Spur Signalen sind die notwendigen
Vorwidersténde unsichtbar im Signalkopf inte-
griert und kénnen nicht entfernt werden. Bei
Dauerbetrieb ist eine leichte Erwdrmung der Si-
ghalkopfe normat.

Durchdie Selbstklebebeschichtung am Mastfuf3
(Abdeckfolie abziehen) ist ein leichter Einbau
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gewahrleistet, wobei die federnde Selbstklebe-
schicht die Signale vor Beschadigung schitzt.

BUSCH Lichtsignale kdnnen fir alle Bahnsyste-
me verwendet werden. Die Kabelfarben (bzw.
Farbmarkierungen der Kupferdrahte) entspre-
chen den LED-Farben. Die Kupferdrahte mit
schwarzer Kennzeichnung sind der gemeinsa-
me Riickleiter fir die LED-Anschllsse (gemein-
same Anode der LEDs).

Sinn und Zweck von Signalen

y . Ahnlich wie Ampeln den StraBenverkehr regeln,
(LEDS) bestuckt LEDS haben elne Vorbiidge

wird mit Signalen der Zugverkehr gesteuertund
gesichert. Die deutsche Bundesbahn (DB) unter-
scheidet Hauptsignale (Hp), Vorsignale (Vr) und
Schutzsignale (Sh):

Hauptsignale zeigen an, ob der folgende Gleis-
abschnitt befahren werden darf. Sie gelten nurfir
Zugfahrten - nicht fir Rangierfahrten. Hauptsi-
gnale werden bei der DB als Einfahrsignale,
Ausfahrsignale, Blocksignale, Zwischensignale
oder als Deckungssignale vor Gefahrenpunkien
verwendet. Der jeweilige Verwendungszweck
wird durch die Signalbenennungstafel mit Signal-
numerierung festgelegt (siehe Abschnitt Signal-
benennungstafel).

Schutzsignale (Gleissperrsignale)dienendazu,
ein Gleis abzuriegeln bzw. ein generellies Fahr-
verbotfir ein Gleis zu erteilen. Die Schutzsignale
gelten flir Zug- und Rangierfahrten. Zeigtz. B. ein
Hauptsignat “Zug halt”, kann dieses Fahrverbot
durch das Gleissperrsignal flir Rangierfahrten
aufgehobenwerden.

Im Signalkopfdes BUSCH Lichtsignals (HO 5833,
HO 5834, N 5863, N 5864)ist ein Haupt- und ein



Sperrsignal kombiniert. Dieses sogenannte
Haupt-/Sperrsignal wirdim Bahnhofsbereich sehr
haufig als Ausfahrsignal eingesetzt.

Vorsignale stehen im Abstand des Bremswegs
vor dem Hauptsignal und kiindigen an, welches
Signalbild am Hauptsignal zu erwarten ist.

Kombination Vorsignal mit Haupt-/Sperr-
signal (HO 5834, N 5864). Wenn die Standorte
eines Hauptsignals und eines Vorsignals sehr
nahe beisammen sind, werden beide Signale an
einem Mast montiert. Die Abbildung unten zeigt,
wie eine solche Anordnung aussehen kann: Das
linke Vorsignal zeigt das Signalbild des mittleren
Hauptsignals. Das am mittleren Signal montierte
Vorsignal zeigtdas Signalbild des rechten Haupt-
signals. Beide Hauptsignale werden unabhangig

voneinander geschaltet.
Abb. 1

—— Fahrtrichtung

JENERNNNNNNNNNNNNNINNNNNENEEE]
& 2 San . on

Fireine vorbildgetreue Signalschaltung werden
die AnschluBleitungen des Vorsignals am mittle-
ren Signalmast mit den AnschluBleitungen des
rechten Hauptsignals miteinander verbunden.
Sind also ein Vor- und ein Hauptsignal an einem
Mast montiert, werden diese wie zwei getrennte
Vor- und Hauptsignale behandelt.

Signale bestehen aus folgenden Einzelteilen (sie-
he Abbildung 2): Der Mastkopfmitden Signallam-
pen und dem dahinter montierten Signalkorb.
Das Ersatzsignal besteht beim gro3en Vorbild
aus 3 kleinen weiBen Lampen. Diese leuchten,
wenn beim Ausfall des Signals dieses ohne schrift-
lichen Befehl passiert werden darf (beim Modell
ohne Funktion). Durch die Signalbenennungsta-
felwird der Verwendungszweck des Signals fest-
gelegt (siehe Abschnitt Signalbenennungstafel).

Das Mastschild gibt Auskunft, wie sich der Loko-
motivflhrerbeieinem Ausfalldes Lichtsignals zu
verhalten hat. WeiB-rot-weil3 bedeutet, daf3 Ziige

nur auf schriftlichen Befehl des Fahrdienstleiters
weiterfahren dirfen. WeiB-gelb-weif3-gelb-weil3
bedeutet, daB Zlige auf Weisung des Zugftihrers
nach Sicht fahren darfen.

Alle Signale stehen normalerweise rechts neben
dem Gleis.

Abb. 2
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Signalbilder

Die verschiedenen Signalbilder zeigen dem Lok-
fihrer die Weiterfahrméglichkeiten fur den fol-
genden Streckenabschnitt:

Zughalt-Fahrt - Langsamfahrt - Rangierfahrt. Die
DB benutzt hierfir foigende Abk{rzungen:

Haupt-/

Sperrsignal.: Hp0O = Zughalt, Fahrverbot

Hp1 = freie Fahrt

Hp2 =Langsamfahrt

Sh1 =Fahrverbot aufgehoben
{Rangierfahrt erlaubt)

Vi0 =Zughalt zu erwarten

Vrt =freie Fahrt zu erwarten

Vr2 =Langsamfahnzuerwarten

Vorsignal:

Alle Signalbilder kdnnen mitden BUSCH Lichtsi-
gnalen dargestelitwerden.

Abb. 3
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Inbetriebnahme und
Funktionstest

BUSCH Lichtsignal an den Lichtausgang (bei
Marklin mit 0 und L, bei anderen Hersteliern
meistens durch ein Weichen-bzw. Lampensym-
bol gekennzeichnet) eines Trafos anschlieBen:
Den schwarz gekennzeichneten Kupferdraht mit
einer der beiden Trafobuchsen verbinden (bei
den Signalen HO 5834 und N 5864 sind zwei
Kupferdrahte mit schwarzer Kennzeichnung vor-
handen - beide Kupferdréhte miteiner Trafobuch-
se verbinden). Dann den Kupferdraht mit der
grinen Kennzeichnung mit der zweiten Trafo-
buchse verbinden - ein griines Signallichtleuch-
tet. Den Kupferdraht wiedervom Trafo entfernen
und ebenso die anderen Signallampen testen.

Abb. 4

Bei den Haupt-/Sperrsignalen mit Vorsignalen
(HO 5834, N 5864) kann dadurch sehr einfach
festgestelitwerden, mit welchen Drahten welche
Signallampen angesteuert werden. Wichtig! Wer-
denz. B. ein Kupferdraht mitroter und ein Kupfer-
draht mit griiner Kennzeichnung gleichzeitig am
Trafo angeschlossen, wird meistens nur das
grine Signallicht leuchten. Daher zum Testen
nicht mehrere farbig gekennzeichnete Kupfer-
drahte gleichzeitig an den Trafo anschlief3en.

Manueller Signalbetrieb mit
Zugbeeinflussung

BUSCH Lichtsignale werden ohne “Antrieb” ge-
liefert. Zum vorhildgetreuen Steuern dieser Licht-
signale ist daher zusatzlich ein Schaiter, ein
Relais oder €ine geeignete Elekironik notwendig.
Die Abbildung 4 zeigt schematisch, wie ein Haupt-
/Sperrsignal mit Vorsignal und ein zusétzliches
Blocksignal an Signalschalter anzuschlief3ensind,
um alle moglichen Signatbilder schalten zu kon-
nen. Besonders geeignet ist der BUSCH Signal-
schalter 5708 fir manuelle Zugbeeinfiussung
und Rickmeidung {Anzeige der Signalstellung
am Schaiter). Es kdnnen aber auch Schalter
(sogenannte Doppelfunktionsschalter) der ver-
schiedenen Modellbahnhersteller verwendet
werden. In der Abbitidung 5 sind die Anschlisse
derverschiedenen Stellipulte mit Zahlen gekenn-
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zeichnet. Diese Numerierung entspricht der Nu-
merierung der Signalschalter aus Abbildung 4.
Entsprechend dieser Numerierung werden die
verschiedenen Kabel mit den Schaltern verbun-
den. Beachten Sie jedoch, daf3 eine Rickmel-
dung nurin Verbindung mit dem BUSCH Signal-
schalter 5708 moglich ist.

Der Bereich vor dem Signal, in dem der Zug
anhaiten soll, wird Haltebereich genannt. Der
Haltebereich wird durch zwei Trennstellen (Gleis-
unterbrechungen/Gleisisolierungen) vom Fahr-
strom getrennt {von alien Modellbahnherstellern
sind entsprechende Isolierstiicke lieferbar). Der
in Abbildung 4 eingezeichnete “Langsamfahrwi-
derstand” ist ebenfalls von den Modellbahnher-
stellern lieferbar. Der Fahrstrom wird Gber die
Signalschalter dem Haltebereich zugeleitet. Je
nach Steliung der Signalschalter erhdlt der Halte-
abschnitt kein Strom (Zughait), den gesamten
Trafostrom (Fahrt) cder einen durch den Lang-
samfahrwiderstand reduzierten Strom (Langsam-
fahrt).
Beiden Signalen HO 5833 und N 5863 istdas in
Abbildung 4 eingezeichnete Vorsignal nicht vor-
handen. Indiesem Fallentfallt das Vorsignal (das
rechte Blocksignal und der rechte Signalschalter
kénnen ebenfalls entfallen).

Vollautomatische Signalsteuer-
ung mit Zugbeeinflussung

Eine Ansteuerung des Haupt-Sperrsignals mit
herkdmmlichen Relais ist ungeeignet, da Relais
nur zwei Schaltzustdnde haben. Flr das Haupt-
Sperrsignal werden aber vier Schaltzustande
benétigt (Zughalt, Fahrt, Langsamfahri und Ran-
gierfahrt). Um diese vier Signalbilder durch Zug-
beeinflussung schalten zu kdnnen, miBten die
drei linken Signalschalter in Abbildung 4 durch
Relais ersetzt werden. Eine elegantere
Schaltméglichkeit ergibt sich mit dem BUSCH
Steuerbaustein 5745: Der BUSCH Steuerbau-
stein tbernimmt sowohl die vorbildgetreue Steue-
rung samtlicher Signalbilder von Lichtsignaien
als auch die entsprechende Zugbeeinflussung.
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Esergeben sichviele Einsatzmdglichkeiten, weil
ein Steuerbaustein die Aufgaben von bis zu flinf
Relais Ubernehmenkann.

Weitere Informationen: Die ausfiihrliche Anlei-
tung 5745 kann mit einem freigemachten Ruck-
umschlag angefordert werden.

Signaltafeln und
Signalbenennungstafeln

DerVerwendungszweck eines Signals wird durch
die entsprechende Signalbenennungstafel mit
Signalnumerierung gekennzeichnet. Die Signal-
benennung ist von der Gleisnummer abhangig.
Das dem Bahnhof néchstliegende Gleis hat die
Nummer 1 usw.

Fir die Signalbenennung wird auf3erdem eine
“Zahtrichtung” vorgegeben, die sich bei der Bun-
desbahn durch die Kilometrierung ergibt. Auf
einer Modellbahnanlage kann sie willktrlich (z. B.
von links nach rechts) festgelegt werden.

Einfahrsignale stehen als Bahnhofssicherung
gegen ankommende ZUge zwischen freier Strek-
ke und Bahnhof. Einfahrsignale, welche in Z&hl-
richtung stehen, erhalten einen Buchstaben A-E.
Entgegen der Zahlrichtung stehen die Buchsta-
ben F - K.

Ausfahrsignale stehenam Ende eines Bahnhofs-
gleises. Sie werden in Zahlrichtung durch den
Buchstaben N und dernachfolgenden Gleisnum-
mer gekennzeichnet. Entgegen der Z&hirichtung
durch den Buchstaben P mitderentsprechenden
Gleisnummer.

Abb. 6
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Nur mit einem Spielzeugirafo gemé&i EN 60 742 und
passender Ausgangsspannung in Betrieb nehmen. Die
Anleitung bitte aufbewahren.
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Signalbenennungstafein und
Mastschilder zum Ausschneiden:

HO Ausfahrsignale N Ausfahrsignale
N1IN2IN3INAINSING|N7ING]

P1]P2[P3|P4{P5|P6P7|P8

HO Einfahrsignale N Einfahrsignale
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HO Mastschilder N Mastschilderl




